1 UMELA INTELIGENCIA

Ludstvo je v stcasnosti vo vel'mi zvlastnej situdcii. Na jednej strane sa do ume-
lej inteligencie vkladaji obrovské nadeje, ocakava sa, Ze prave ona moze ra-
dikalnym spdsobom posuntt’ celkova kvalitu vyrobného procesu, fungovania
spolo¢nosti atd’.; ale na druhej strane sa objavuju pocetné varovania pred tym, Ze
by umela inteligencia mohla zasadnym sposobom prekrocit” hranice, ktoré mézu
v siicasnosti usmernovat’ vyvoj spolo¢nosti, mohla by prevziat’ na seba riadenie
velkej Casti spoloc¢nosti a mohlo by ddjst” aj k vzniku radikalnych rizik a prob-
1émov. Tento dvojaky pohl'ad na umelu inteligenciu je zaroven umociiovany aj
d’al$im aspektom. V sti€asnosti hovorime o suprainteligencii, t. j. o tom, Ze umela
inteligencia nielenze nahradi ¢loveka, ale bude aj radikalnym sp6sobom schopna
prekonat’ mentalne a duSevné l'udské vlastnosti.

Treba otvorene povedat’, ze v sucasnosti ide o niekolko linii vyvoja, kto-
ré hovoria o vyvoji inteligencie a suprainteligencie vo vézbe jednak na gene-
tické upravy samotného Cloveka, jednak na vytvorenie kombinacie I'udského
organizmu a strojovych doplnkov, aj na vyvoj samotnej strojovej inteligencie.
Strojova inteligencia sa pritom chape ako vSeobecnd a univerzalna umela in-
teligencia schopna ucit’ Specializované druhy umelej inteligencie, orientované
napriklad na oblast’ dopravy, na oblast’ kontrolnych mechanizmov, na oblast’
prekladatel’stva a r6znych ¢innosti v ramci l'udskej spolo¢nosti a pod. Zaroven
vSak musime konStatovat’, ze pohl'ad na umelu inteligenciu vychadza z toho,
ze sme pochopili a spoznali architektiru I'udského myslenia a na zaklade toho
sme schopni vytvorit’ algoritmy a programy, ktoré kopiruji schopnost’ myslenia
ludskej mysle. Predpokladame, Ze budu dosahovat’ podstatne vyssie vykonové
parametre prave preto, ze elektrické a biochemické procesy myslenia umelej in-
teligencie oproti l'udskému organizmu sa pohybujii na urovni rychlosti svetla.

Bude vytvorenie umelej inteligencie rieSenim vsSetkych problémov, ktoré
v sucasnosti stoja pred 'udskou spolo¢nost'ou? Samotna uvaha o vyvoji ume-
lej inteligencie v rovine vSeobecnej univerzalnej umelej inteligencie a v rovine
$pecializovane] umelej inteligencie vychadza z principov Specializicie alebo
univerzality; ako keby celd l'udska spolo¢nost’ bola homogénna, ako keby docha-
dzalo k tomu, Ze ide o vSeobecny posun celej spolocnosti na planéte. Je zrejmé,
ze civilizacné modely, celkova Struktiira spolo¢nosti, zdsadné vnutrospolocenské
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problémy spolo¢nosti sa nebudl moct’ automaticky riesit’ len zrychlenim proce-
sov rozhodovania alebo skvalitnenim modelovych scendrov vyvoja jednotlivych
udalosti.

Zoberme do uvahy Struktaru vnatornych protizmyslovych procesov, ktoré
prebiehaju vnutri sucasnej spolocnosti. Je to nielen kriminalita ¢i Sedé a Cier-
na ekonomika, ale je to aj nelogickost’ v spotrebe, postavenie spolo¢nosti na
spotrebnych principoch a nereSpektovanie limitov prirodného prostredia; je to
vnutorna hierarchizacia spolo¢nosti z hl'adiska Sanci, bohatstva, moznosti, ale
aj perspektivnych predpokladov. Ide aj o skutoCnost’, ze vnutri spolo¢nosti sa
stale viac a viac prehlbuji procesy generaéného prenosu mnohych negativnych
javov, ako je generacny prenos chudoby, limitov Sanci, zdravotnych problémov
atd’. Toto vSetko vytvéra velmi zvlaStnu atmosféru, v ktorej uvahy o roboticke;j
revolucii, ale aj ivahy o zavedeni umelej inteligencie dostavaju Uiplne nové di-
menzie a ohranicenie. Stale vyraznejSie sa ukazuje, ze proces genetickej modifi-
kécie ¢loveka vyzaduje velmi dlhé obdobie. Celkovy prenos génov aj napriek
genetickym operacidm bude vyzadovat’ medzigenera¢né presuny a zmeny. Vy-
tvaranie kombinacie ¢loveka a strojovych doplnkov moze byt cestou podstatne
rychlejsej evolucie. Je vSak zrejmé, Ze predstavy Kurzweila a niektorych d’alSich
nadSencov v oblasti kombinacie Cloveka a technologickych zariadeni nebudu
realizované ani rychlo, ani vo vel’kom a plo§nom nasadeni.

Vyvoj umelej inteligencie by mal smerovat’ k vytvaraniu systémov, ktoré by
riadili a preberali na seba stale va¢siu a vac¢siu ¢ast’ riadenia 'udskej spolo¢nosti.
Pozitivne vSak je, Ze sa na umell inteligenciu pozerame skor ako na nieco, ¢o
ma pomahat’ ¢loveku pri rozhodovani, o zvysSuje schopnost’ jeho adaptacie a ¢o
v kone¢nom dosledku by mohlo vyraznym sposobom zleps$it’ fungovanie a roz-
hodovanie vnutri jednotlivych rozhodovacich procesov a hierarchizacie samotnej
spolocnosti. Toto by bolo velmi vyznamnym posunom a v podstate by to zod-
povedalo aj predstavam o pozitivnom posobeni umelej inteligencie a technolo-
gickej zmeny, na prahu ktorej stojime. Na druhej strane je vsak stale vyraznejsie
zrejmé, ze samotny vyvoj umelej inteligencie bude pravdepodobne prebichat
urcitym skokovym spésobom.

Diskusie a polemiky sa v su¢asnosti stistred’'ujli na trojdimenzionalny spdsob vy-
voja. Pomaly proces evoluénych zmien trvajici desiatky rokov, proces rychlejsie-
ho kvantitativneho vyvoja vediceho k pomerne rychlemu plosnému nasadeniu
a nakoniec proces kvalitativnych skokov, kde postupné hromadenie umiestnenia
a pouzitia umelej inteligencie povedu k zmene kvality fungovania celé¢ho systému
a k vytvoreniu kvalitativne novej situdcie v relativne kratkom obdobi.

Je zaujimavé, ze pri vyvoji softvéru a technického vybavenia umelej inteligen-
cie sa nehovori o ¢asovych dimenziach. Pritom ¢asové dimenzie su nesmierne
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dolezité z hladiska schopnosti adaptacie 'udskej spolocnosti na vytvorenie tych-
to radikalnych technologickych zmien.

Nadsenci v podstate hovoria o analdgii vplyvu mobilnej komunikécie a vy-
tvorenia smartfonov na vyvoj a charakter a na fungovanie l'udskej spolo¢nosti.
Pred desiatimi rokmi smartfony predstavovali skor vzdialeny ciel. Kombina-
cia komunikac¢ného zariadenia GPS, pocitaca a niektorych d’alSich funkcii bola
v tom obdobi nemyslitena. Na druhej strane vytvorenie mobilnych telefonov,
mobilnej komunikacie a rozvinutie mobilnej infrastruktiry znamenali zasadny
posun v celkovom fungovani spolo¢nosti. V sucasnosti uz mézeme povedat’, ze
napriklad v oblasti africkych krajin alebo v oblasti niektorych azijskych krajin
to znamenalo zasadny posun v Zivote 'udi, podnikania atd’. Vyznamny aspekt
mobilnej komunikécie (napriklad v oblasti afrického podnikania) sa ukéazal prave
v stvislosti s moznost'ou sirenia obchodu, vymeny tovarov a dodavania sluzieb,
komunikéacie atd’. (to isté mozno pozorovat’ aj v oblasti azijskych krajin, ale aj
v oblasti Juznej Ameriky a pod.).

Zasadny vplyv mobilnej komunikacie na zmenu celkového fungovania
spolo¢nosti mozno povazovat' za jednu z malych technologickych revolucii, no
s velmi velkymi systémovymi a kumulativnymi vplyvmi. Optimisti hovoria,
ze podobny priebeh bude mat’ aj nasadenie umelej inteligencie, a to osobitne
$pecifickej, parcidlnej, zameranej na riadenie urcitych oblasti 'udskej ¢innosti,
napriklad v oblasti dopravy, v oblasti komunikacii atd’. Stale vyraznejsie sa vSak
ukazuje, ze jednym z aspektov umelej inteligencie je postupné vytvaranie vzajo-
mného prerastania systémov. V snahe vytvorit’ umelu inteligenciu vseobecného
typu, ktora bude ucit’ ostatné umelé inteligencie Specifického zamerania, moze
vyzerat ako vel'mi pozitivny smer vyvoja. Na druhej strane vSak moze vel'mi
rychlo vytvorit’ riziko, pri ktorom komunikacia medzi ucitel'om a Ziakom, v hie-
rarchii umelej inteligencie, méze zacat’ fungovat’ bez toho, aby sme boli schopni
kontrolovat’ tieto procesy.

Nakoniec, ur¢ité varovanie vidime aj v sucasnosti. Komunikacia jednotlivych
subsystémov Watsona, ktoré komunikujii na zaklade kryptografickych systémov,
v podstate uz d’aleko prekrocili pévodné zadanie a programy. Dochadza teda
k vyvoju umelej inteligencie. Niektori autori dokonca tvrdia, ze nejde o umelt in-
teligenciu, ale ide o pokracovanie evoluéného procesu vyvoja mysle a myslenia
ako takého. To, Ze inteligencia je umela a ze sa viaze na strojovy hardvér, moze
byt len jednym z aspektov jej existencie, ale koniec-koncov aj samotny ¢lovek
predstavuje hmotnt ¢ast’ hardvéru, pri mysleni ako softvér.

Vytvaraju sa ur¢ité pozitivne ocakévania, ktoré sa pretavuju do uvah o tom, ako
budt jednotlivé ¢innosti postupne odovzdavané umelej inteligencii. V sucasnosti
je znamy rozvinuty pocitacovy systém umelej inteligencie v ramci sudnictva,
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3 DOPRAVA A TECHNOLOGIE
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Doprava je jednou z kl'icovych odvetvi sticasnej spolo¢nosti a jej ekonomiky.
Predstavuje zabezpecenie pohybu tovarov, obyvatel'stva za pracou, predstavuje
podmienky bezpecnosti, ale zabezpecuje aj presun chorych do nemocnic, cestu
Studentov do Skoly atd’.

Je to teda mimoriadne prierezovy fenomén, ktory funguje v podstate v kazdej
krajine s rovnakymi parametrami, aj ked’ miera intenzity dopravy je v jednot-
livych krajinach rozdielna. Zaroven vSak doprava predstavuje obrovsky aspekt
osobnej dopravy, na ktortl je viazana cela sustava produkcie osobnych auto-
mobilov, predstavujiica moznost’ a potencialnu formu demokratického presunu
kazdého obc¢ana nezavisle od dopravnych systémov riadenych Statom, verejnym
sektorom a pod.

Obrovsky rozvoj automobilovej dopravy v 20. storo¢i bol nielen vyznamnym
hybatel'om rozvoja narodnych ekonomik, ale v mnohych krajinach sa stal aj sym-
bolom uspesnosti ekonomickej prosperity a v mnohych oblastiach aj symbolom
technického pokroku inovacii a rozvoja.

Zoberme do tvahy len obrovsky posun, ku ktorému doslo v poslednych 15
az 20 rokoch, ¢o sa tyka motorickych systémov, zniZzovania emisii, schopnosti
absolvovat’ najzlozitejS§ie zmeny prirodnych podmienok, obrovského rozma-
chu spoluprace medzi ekoldgiou a automobilovym priemyslom, a takisto aj ob-
rovskym posunom, ku ktorému doslo z hl'adiska symbolu a spolo¢enského statu-
su, ktory dnes predstavuje vlastnictvo automobilov.

Dochadza k vyznamnym posunom v oblasti chapania spolocenskej a doslova
komunikacnej funkcie vlastnictva automobilov, ¢o sa premietlo do obrovské-
ho narastu poc¢tu automobilov. Skuto¢nost’, ze nie je vynimkou, ze domacnost’
vlastni dva ¢i tri automobily, viedla k vyznamnému nérastu odbytu automobi-
lov, ¢o v konecnom dosledku znamenalo obrovské nahustenie automobilovej
dopravy. Poslednych 20 rokov dokonca vidime vel'mi vyrazny trend presunu
tradi¢nej zelezni¢nej dopravy na automobilovi kamidénova dopravu, pripadne
na kombinovanti dopravu. Dnes sa stdva zakladom tzv. uzivatel'sky komfort,
ktory umoznuje, aby nedochadzalo k dvojnasobnému prekladaniu v podniku na
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kamidny a z kamidnov na zelezni¢nej stanici na Zelezni¢né vagony, ale dochadza
k vyraznému zvysovaniu podielu kamioénovej dopravy.

Argumentuje sa tym, ze kl'icovym faktorom je strata ¢asu a Ze je zbytocné
prekladat’ ten isty tovar na roznych druhoch dopravy. Vysledkom je obrovské
zvySenie objemu tak osobnej, ako aj nakladnej automobilovej dopravy, obrovské
zvySenie zavislosti od dopravnych vykonov, a s rozvojom outsourcingu a offsho-
ringu to znamenalo aj novy obrovsky impulz — nielen vytvorenie menSich
dopravnych firiem zabezpecujucich obsluznost velkych transnacionalnych
korporacii a ich potrieb, ale aj celkovy rozvoj vizby medzi subkontraktingom
a finalizujucimi fabrikami.

Takisto sa kI'i¢ovou stala filozofia vyrobit’ kdekol'vek, zmontovat’ kdekol-
vek a lacno dopravit. Vidime to na obrovskom presune kontinentalnych tokov
tovarov a komponentov, napriklad pri presune vyrob do Ciny, odtial’ nasledné-
ho exportu komponentov do krajin Europskej unie alebo do Spojenych Statov,
kde dochadza k finalizacii vyrobkov. Doprava je lacna, kontajnerovy systém je
relativne spol'ahlivy, a dochadza nielen k obrovskému zvyseniu kontajnerovej
dopravy, ale aj k obrovskému zvyseniu celkovej hybnosti tovarov.

Ak by sme pocitali rozsah vykonov potrebnych na vytvorenie finalneho vy-
robku, vidime v poslednych 20 rokoch narast o viac ako 80 % z hl'adiska tlakov
na dopravné vykony. Filozofia ,,vyrobim kdekol'vek, spotrebiivam kdekol'vek*
musela byt premostena obrovskym systémom dopravnych obsluznych ¢innosti,
ktoré umoznovali nova kvalitu vyroby — subkontrakting, novl kvalitu predaja
kdekol'vek po planéte, nova kvalitu povyrobného servisu — znova vizba na do-
pravu, a v kone¢nom ddsledku aj odstraniovanie vyrobkov, ktoré uz splnili svoju
zivotnost’ — opdt’ spojené s nakladmi na dopravu.

Tento obrovsky narast nakladov na dopravu bol zaroven kumulovany aj
s d’alsimi vecami, ktoré stiviseli napriklad s hybnost'ou obyvatel'stva v ramci roz-
rastajucich sa mestskych aglomeracii, zvySenim celkového rozsahu cestovania
v ramci cestovného ruchu. Ten sa tykal najmé automobilovej, ale aj leteckej do-
pravy. Vidime obrovské masy prestivajucich sa l'udi v letnom obdobi, napriklad zo
severnej Casti Eurdpy na juh, do oblasti Juhoslavie — Chorvatska, Slovinska atd’.

ZvySovanie miery pohodlnosti a dostupnosti a vytvaranie obrovskych systé-
mov hypermarketov na obvodoch miest si priamo vyzadovalo dochadzku autom,
aj ked intenzita takéhoto typu nakupov bola v Eurépe dlhé roky mensia ako
v Spojenych Statoch. Vytvorenie gigantickych nakupnych satelitnych centier priamo
podnietilo, pri absencii hromadnej dopravy, ale aj pri jej rozvoji, obrovsky nastup
osobnej automobilovej dopravy.

Takisto zvySenie hybnosti a dochadzky za pracou sa zacalo diat’ stale viac a viac
vo vézbe na automobilovu dopravu, aj ked’ dochadzalo k zdruzovaniu napriklad
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v spolupraci viacerych l'udi pri dochadzke za pracou do vzdialenejSich oblas-
ti, a pri vyuzivani spolo¢nej dopravy. Podobné skusenosti su zndme v pohybe
obyvatel'stva pri dochadzke za vzdelavanim, zdravotnymi sluzbami, a vidime
obrovsky narast automobilovej dopravy po vsetkych linkach. S tym suvisi aj ob-
rovsky narast kontajnerovej dopravy v lodnej doprave najma v poslednych 15
rokoch, ktory koniec-koncov vyustil do vyrazného zvysenia tlaku na objem kon-
tajnerovej dopravy, ktora zacala nestihat’ potrebu prepravy obrovského mnozstva
tovarov, a tym dochadzalo k postupnému zdrazovaniu nakladov na jeden kon-
tajner a aj predlzovaniu doby dopravy.

Jednou z filozofii hodvébnej cesty, ktort navrhuje Cinska republika a ktora sa
tyka ndmornej dopravy, je znova urychlenie dopravy ndmornou cestou a zniZenie
cakacich dob v jednotlivych velkych eurdpskych alebo 4azijskych pristavoch.
Vidime to na pristavoch, ako je napriklad Hamburg, kde c¢akacia doba sa uz
predlZzuje na desiatky hodin, kym dochéadza k vyloZeniu lodi.

Cela civilizacia je postavena akoby na nutnosti nahanat’ ¢as, skracovat’ ¢as
na jednotlivé druhy dopravy, vykonov atd’., a hlavnym imperativom sa stava do-
davka ¢o najrychlejsie a v ¢o najkratSom case.

Vytvorenie kombinovanej dopravy, pri ktorej dochadza ku kombinacii
zelezni¢nej dopravy a kamidnovej dopravy, bolo jednym z alternativnych
rieSeni.  Vytvorenie kombinovanych prekladisk umoznovalo vyuzivat
efektivnost’ nakladnej dopravy tak v kamionoch, ako aj v zelezni¢nej doprave.
Rozvoj kontajnerovej dopravy sa tyka nielen lodnej, ale aj zelezni¢nej dopravy
a budovanie novych dopravnych systémov aj v oblasti vodnej dopravy bolo
prejavom snahy dosiahnut’ maximdlne prepojenie jednotlivych teritorii,
vyuzivajic komplementarne jednotlivé druhy dopravy.

Takisto rozvoj nakladnej dopravy v leteckom priemysle znamenal vyrazné
roz§irenie moznosti pohybov tovarov, ale aj l'udi, a niektoré letecké terminaly sa
postupne zacali Specializovat’ hlavne na oblast’ dopravy tovarov, a 'udia boli len
doplnkovym fenoménom.

Tento obrovsky narast dopravy sa premietal aj do rastu HDP, rastu vykonov
v narodnej, ale aj globalnej ekonomike, a predstavoval vel'mi vyznamny fenomén
zvySovania ekonomickej vynosnosti, a v mnohych pripadoch, vzhl'adom aj na
nizku cenu nakladov na dopravu, vyznamny nastroj zvySovania efektivnosti
a znizovania nakladov na dopravné sluzby. To, ¢o fungovalo v devétdesiatych
rokoch a na zac¢iatku milénia, umoznovalo v podstate globalizovat’ systém pro-
dukcie na planéte, ¢o v kone¢nom désledku vyuZili prave transnacionélne korpo-
racie a rozsirili svoju vyrobu po povrchu celej planéty.

Coraz vyraznejsie sa viak ukazovalo, Ze takyto druh dopravy zagina postupne
nardzat’ na viacero limitov. Jednym z vyznamnych limitov, ktory sa objavuje
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Stcasnd vyroba je charakteristickd niektorymi klI'icovymi znakmi:

1. anonymitou zakaznika,

2. masovou vyrobou,

3. vnucovanim vlastnosti vyrobkov, ktoré maju byt tzv. produktom inovaénych
zmien,

4. znizovanim nakladov a konkurencieschopnost'ou dosahovanou za cenu zni-
zovania nakladov na jednotlivé vyrobné faktory.

Kedze naklady na energie, suroviny a material sa nedaji d’alej zniZzovat’, cela
pozornost’ je ststredena na znizovanie podielov aj do trvalého tlaku na zmrazenie
a stagnaciu miezd.

Dal§imi zasadnymi faktormi st globalizacia priestoru a systém subkontrak-
tingu a offshoringu, Standardizacia produkcie a relativita kvality. Takisto je to
negativny vztah k zivotnému prostrediu. V kone¢nom dosledku vela vyrobkov
sice predstavuje niz8iu cenu, ale tato niZ§ia cena je dosiahnutd za cenu devasticie
prostredia.

Orientacia na anonymného zédkaznika znamend nielen masovost’ produkcie,
ale v podstate sa vytvara dojem, Ze vsetci zdkaznici st rovnaki, Ze maju rovnaka
predstavu o vlastnostiach vyrobkov, v podstate predstavuju Standardizovaného,
Statisticky priemerného zakaznika, a to v podstate navodzuje aj celkovy systém
analyzy odbytu a trhu. Vychadza zo Statisticky priemerného zdkaznika, jeho
predstav, hierarchie potrieb, hierarchie narokov atd’. Vytvara sa dojem anonym-
ného priemerného spotrebitela, anonymného a priemerného rozsahu prijmov,
ktoré moze vynakladat’ na spotrebu, a v podstate sa vytvara virtualny svet, v kto-
rom existuje iba kI"i€ovy, Statisticky priemerny producent a Statisticky priemerny
spotrebitel’.

Vytvorenie takéhoto virtudlneho sveta umoznilo znizovanie jednotkovych na-
kladov a jednotkovej ceny, vysledkom bol suboj v oblasti cien alebo suboj ceny
v kombindcii s rozsahom sekundarnych sluzieb spojenych s vyrobkami.
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Klasickt ukazku predstavuje automobilovy priemysel, kde superkonkurencia
viedla k nutnosti zvySovat’ zdkladnu vybavu a jej rozsah aj za cenu straty zis-
kovosti vyroby, ale za cenu mozného ziskavania trhu, a to svetového trhu.

Proces globalizacie, Standardizacie, unifikacie viedol nielen k tomu, ze vy-
robky boli identické, ale viedol aj k tomu, Zze v podstate bolo mozné naozaj do-
sahovat’ znizovanie nakladov za kazdu cenu, a v ramci tohto procesu sa postupne
rozvijali d’alSie vnutorné technologické zmeny, ako boli §tihla vyroba, znamy
systém Lines Production, niektoré druhy systémov totalnej kvality — TQM alebo
niektoré systémy znizovania celkovych nakladov vo vsSetkych fazach vyrobné-
ho procesu. Napriklad znizovanie nakladov na vyskum, rozptylenie vyskumu po
planéte, znizovanie ndkladov na vlastni vyrobu rozmiestnenim komponentov,
ktoré sa vyrabali v idedlne najlacnejSich oblastiach, pri¢om néklady dopravy boli
v podstate zanedbatelné, a systémom koncentrovanej finalnej vyroby vyrobkov,
pricom o celkovom rozmiestneni a uspesnosti tychto vyrobkov rozhodovala cent-
rala danej nadnarodnej globalizacnej firmy.

Vytvorenie anonymnych Standardizovanych vyrobkov bolo velkym silnym
nastrojom a hybatel'om v oblasti globalizacie, pretoze neboli odlisné vlastnosti
spotrebitel'ov v jednotlivych Castiach planéty. Cielom bolo vyrobit’ ¢o najlacne;jsi
vyrobok na celkovom planetairnom trhu a umiestnit’ ho na najvyhodnejSom trhu.

Rozdiel medzi znizovanim nakladov na vyrobu vyrobkov a zvySovanim
ziskovosti na bohatych trhoch viedol prave k obrovskej asymetrii z hl'adiska
priestorového rozlozenia vyrabanej produkcie a celkového umiestiiovania tejto
produkcie vo vybranych Castiach planéty, teda v bohatych oblastiach.

Z tohto hladiska je pochopitel'né, ze Eurdpska unia bola a aj je chapand ako
relativne najbohatsi trh vhodny na umiestiiovanie drahych vyrobkov. Musime
mat’ na pamiti zakladn skutognost’ — rozsah strednej triedy v Cine dnes sice
dosahuje asi 260 milionov Cinanov (hovorime o bohatnuti strednej vrstvy v Cine),
no finanéné a zdrojové moznosti strednej triedy v Eurdpskej unii, Spojenych
statoch, Cine alebo v inych krajinach st vel'mi rozdielne. To, o je v jednej krajine
chapané ako priemer, napriklad 100 000 dolarov v Spojenych statoch ¢i 80 000
dolarov v Eurdpskej unii, v skutocnosti znamena dvoj- az trojnasobnu vysku
prijmov napriklad v Cine alebo v inych novoindustrializovanych krajinach.

Tento zasadny rozdiel v prijmovej situdcii potom umoznuje aj odlisSnu ob-
chodnu stratégiu. Umoziiuje nad’alej vytvaranie tzv. Standardizovanych vyrob-
kov, ktoré st ur€ené milionom spotrebitelov.

Luxusny priemysel, ako vyznamna segmentna ¢ast’ planetarneho trhu, sa pri-
tom sustred’oval prave na opacnl asymetriu, to znamena na individualitu vyrob-
kov, absolutnu zvlastnost’ a vysokl cenovu naro¢nost’ nielen v kvalite vyrabanej
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udelené, a tiez opatrenia v pripade nedodrziavania predpisov. Posilnené su aj

kompetencie EBA s cielom:

1. vytvorit' verejne pristupny centralny register platobnych institucii s povo-
lenim, ktory musia aktualizovat’ vnatrostatne organy,*

2. pomahat pri rieSeni sporov medzi vnutros§tatnymi organmi,

3. vypracovat regulacné technické predpisy o silnej autentifikacii zakaznika
a bezpeénych komunikaénych kanaloch, ktorych dodrziavanie bude pre
vsetkych poskytovatel'ov platobnych sluzieb povinné,

4. podporit’ spolupracu a vymenu informacii medzi organmi dohl'adu.

Jednym z nedostatkov, ktoré posledna finan¢na kriza odhalila, bola neade-
kvatnost’ suborov Statistickych dat a modelov na podporu rozhodovacich proce-
sov pre ich vyznamny ¢asovy sklz, linedrne predpoklady a absenciu vyssej infor-
macnej granularity. Pojem velkych dét (big data) nie je novy, zdkladom analyzy
obchodného cyklu je uz od roku 1848, poziadavka posunu k vysSej granularite
je teda evolucna a reflektuje vytvorenie novych prilezitosti v kontexte kombi-
nécie ziskanych viacroénych sktsenosti s krizovym manazmentom a rychlym
rozvojom technologii. Obrovsky objem dat a vysoka frekvencia ich zberu neu-
moznuju Standardny proces verifikacie, tuto funkciu preberaju algoritmy, a vy-
soku kvalitu dat zabezpecuje vyuzitie technik machine learning a umelej inte-
ligencie. Vysledkom je vel’ky pocet roznych mikrodatabaz, ktoré casto vyplyvaji
z novej finanénej regulacie alebo su vedl'ajsim produktom zvyseného vyuzivania
technoldgii, a ich primerané a zodpovedné vyuzitie méze pomdct’ extrahovat
véasnejsie a diverzifikovanejsie ekonomické signaly, sluziac tak ako dolezity
doplnok existujicich oficidlnych dat, umoznujici lepSie uchopenie stivislosti na
formulovanie optimalne kalibrovanych politik.

ECB v spolupraci s eurosystémom vyuziva na zber dat dve iniciativy — $ta-
tisticky reporting dat penazného trhu (MMSR) od jula 2016 a projekt AnaCre-
dit, ktory by mal priniest’ prvé vysledky v priebehu roka 2018. MMSR data po-
zostavaju z dovernych dennych informadcii o jednotlivych euro-denominovanych
celkovej bilancie bank v tejto oblasti. AnaCredit je nova analyticka uverova da-
tabaza s harmonizovanymi detailnymi informaciami o jednotlivych bankovych
uveroch vo vsetkych zucastnenych ¢lenskych statoch, ktora vychadza z naria-
denia ECB o zbere podrobnych tdajov o tveroch a kreditnom riziku.>' Databaza
sa bude vytvarat’ vo viacerych fazach — v ramci prvej fazy vykazuju rezidentské

3 Koneény navrh technickych $tandardov (regulatornych i implementaénych) k elektronickému
centralnemu registru podl'a PSD2 zverejnila EBA 13. decembra 2017.
31 Nariadenie ECB/2016/13.
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uverové institacie a ich zahrani¢né pobocky prislusnej narodnej centrélnej banke
udaje o tveroch poskytnutych pravnickym osobam, ak v ramci referen¢ného ob-
dobia dosiahne celkova hodnota zavézkov klienta 25 000 eur, pricom sa ako prvé
vykazuju udaje k 30. septembru 2018.

Prominentnym prikladom vyuzitia online dat bol projekt ,, Billion prices*,
ktory spustil Massachussettsky technologicky institat v roku 2008 a denne on-
line zverejnuje cenové indexy pre viac nez 20 krajin, pricom do roku 2015 bolo
kazdodenne zozbieranych asi 15 milionov cien od 900 maloobchodnikov. Eu-
rostat v suasnosti zbiera cez narodné §tatistické institity 28 &lenskych §tatov EU
okolo 3 miliény cien mesac¢ne pre harmonizovany index spotrebitel'skych cien,
ktory publikuje 17 dni po ukonceni kazdého mesiaca. Pri dostato¢nej granularite
maju online cenové data znacny predikény potencidl, mozu zlepsit’ kratkodobé
predpovede a overit’ spol'ahlivost’ cenovych indexov, zatial’ ¢o large-scale sni-
mace ¢iarového kodu data predstavuju alternativu na skiimanie faktorov determi-
nujucich ceny a stupen cenovej disperzie. Oba typy dat a ich vyuzitie su prioritou
strategického vyskumu ECB na obdobie 2018 — 2020.

Big data teda pomahaju prekonat’ nedostatky tradi¢nych makroekonomickych
casovych radov lepsim nacasovanim, detailnej$imi interakciami, schopnost'ou
testovat’ staré a vytvarat’ nové teorie pouzitim dat, ktoré predtym k dispozicii
neboli, ¢i vytvaranim prileZitosti na lepSie porozumenie behavioralnej ekono-
mie a psycholdgie v kontexte makroekonomického vyvoja. Nové vyzvy, ktoré sa
s konceptom big data spajaji, sa zvacsa tykaju Statistického produkéného proce-
su — ich velky objem a varieta su problémom pri spracovani nestruktirovanych
dat, hladaju sa efektivne metddy a rozhrania umoziiujice ich vyhladdvanie
a vizualizaciu. Vyznamna je otazka zabezpecenia l'udskych zdrojov, od ktorych
sa vyzaduje skusenost’ s technikami vyvinutymi na pracu s vel'kymi subormi dat,
¢o je zrucnost’, ktorej ziskanie si vyzaduje Cas a vzh'adom na vysoku konkuren-
ciu spojenu s obmedzenou ponukou tychto vyhl'addvanych Specialistov na pra-
covnom trhu kladie nemalé naroky na strategické planovanie zo strany naborara/
potencialneho zamestnavatel'a. Problematické su aj otazky tykajice sa pouzitia
tychto dat, a to tak v analytickej rovine (ekonometricka identifikacia), ako aj
pravnej a etickej rovine (pravo na sikromie, konfidencialnost’).

V aprili 2016 Eurépsky parlament schvalil reguldciu na ochranu dat, ktora
nadobudne ucinnost’ v maji 2018 a poskytne jednotlivcom viaésiu kontrolu nad
vlastnymi datami, a vysoku uroveinl datovej ochrany. Rozdiely v narodnych ram-
coch a §tandardoch na ochranu dat st vyzvou vzhl'adom na globalnost’ moZnosti
zbierat, agregovat,, §irit’ a zdiel'at” data. Na dosiahnutie oakévanych benefitov
reforiem harmonizacie dat v sektore financii je potrebné prekonat’ pravne pre-
kazky cezhrani¢ného zdiel'ania dat a zaplnit’ medzery v implementacii.

145



